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Voorwoord  
O boy… dit bleek toch wat meer werk dan verwacht. Ik dacht: die 25 vliegroutes schud ik wel even uit 
mijn mouw. Niet dus. Dan maar stap voor stap, als leerproces voor mijzelf, maar wel goed. Een echt 
onderzoek, met alle moderne hulpmiddelen die ik tot mijn beschikking heb.. compleet met 
voorwoord en al. Is het nodig? Nee. Maar nu maak ik het af ook, hoe obsessief het ook is. 

In de BlueTruth Telegramgroep (en andere groepen) wordt vaak geroepen dat je zelf onderzoek moet 
doen of verwezen naar niet te controleren (geheime) onderzoeken. Dus bij deze mijn eigen 
doezellufonderzoek. Niet omdat ik twijfel aan de bolvormige aarde, maar omdat het goed is om af en 
toe afstand te nemen van je aannames en ze opnieuw te toetsen. 

De video 25 Flight Routes Proving Flat Earth leek daarvoor een mooie insteek. Zeker omdat BlueTruth 
eigenaar Francisco aangaf dat deze video hem mede heeft overtuigd van een platte aarde en dat de 
gebruikte kaart volgens hem het aangenomen model is. Dank ook aan hem dat hij het aandurfde een 
concrete en falsifieerbare stelling in te nemen. Een claim die controleerbaar is en in principe 
weerlegd kan worden, is waardevoller dan een theorie die bij ieder tegenvoorbeeld wordt aangepast. 

In dit onderzoek worden beide modellen aan dezelfde gegevens en criteria getoetst. We gebruiken 
exact het vooraf afgesproken platte-aardemodel en passen dat onderweg niet aan. Ook bekijken we 
niet alleen de routes uit de video, maar juist ook routes die problemen kunnen opleveren voor het 
platte model. 

Ik heb geprobeerd dit met intellectuele eerlijkheid te doen. Onzekerheden en uitzonderingen worden 
vermeld en voorbeelden die redelijk lijken te passen, worden niet verzwegen. Andersom wordt een 
commerciële tussenstop niet direct als bewijs tegen het bolmodel gebruikt zonder eerst te 
onderzoeken waarom die route wordt aangeboden. 

Veel gegevens komen uit officiële of zogenoemde mainstream bronnen. Dat maakt ze niet 
automatisch waar, maar ook niet automatisch verdacht. Belangrijker is of de informatie 
controleerbaar is en door andere gegevens wordt ondersteund. Daarom is waar mogelijk 
gebruikgemaakt van openbare vluchtgegevens, uitgevoerde vluchten, dienstregelingen en 
oorspronkelijke rapporten. Jaarlijks stappen duizenden mensen op deze vluchten, iedereen kan ze 
boeken en je zou zelfs de hele vlucht kunnen filmen. Dat maakt het controleerbaar. 

Wie een bron of vluchtgegeven afwijst, zal daarom concreet moeten aangeven welk gegeven onjuist is 
en met welke controleerbare informatie het kan worden weerlegd. Alleen stellen dat iets 
‘mainstream’ is of onderdeel van het systeem, is op zichzelf geen inhoudelijk argument. 

Ik nodig de lezer uit om kritisch te zijn. Niet alleen op losse bronnen of voorbeelden, maar vooral op 
het geheel. Een aardmodel moet immers niet één opvallende route kunnen verklaren, maar alle 
routes en afstanden op een samenhangende manier. 

Inhoudelijk iets op te merken of toe te voegen? Mail naar howlbert_bark@proton.me. 

Groet, 

 

Geen Wolf 
@IAM_Not_A_Wolf 
Mijn alias op Telegram  

mailto:howlbert_bark@proton.me
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Onderzoeksvraag 
 
In dit onderzoek bekijken we de beweringen uit de video 25 Flight Routes Proving Flat Earth. (25 
vliegroutes die alleen mogelijk zijn op een platte aarde.) We onderzoeken of de genoemde vliegroutes 
inderdaad beter passen bij het afgesproken platte-aardemodel of bij het bolvormige aardmodel. 
Daarbij beperken we ons niet tot de voorbeelden uit de video, maar onderzoeken we ook andere 
bestaande vliegroutes die juist een uitdaging vormen voor één van beide modellen. 

Het doel is niet om één specifieke claim te beoordelen, maar om te onderzoeken welk aardmodel de 
beschikbare vliegroutes als geheel het best verklaart. Als vliegroutes daadwerkelijk bewijs zouden 
leveren voor de vorm van de aarde, welk model sluit dan het beste aan bij de waargenomen 
afstanden, vliegtijden en routekeuzes? 
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Uitgangspunten 
• We gebruiken exact het vooraf afgesproken platte-aardemodel, zonder eigen aanpassingen 

of correcties.  

 
 
 

• Bovenstaande afbeelding toont het model dat we gebruiken. Dit model komt exact overheen, 
alleen de afbeelding is in hogere resolutie waardoor we makkelijker vliegroutes kunnen 
intekenen.  
 

• We onderzoeken dezelfde vliegroutes als in de video. 
https://www.facebook.com/share/v/1DuAf3Z37x/  
of 
https://www.reddit.com/r/flatearth/comments/16qygan/25_flight_paths_you_watch_draw_y
our_own_conclusion/  
Deze routes trekken rechte lijnen over het platte model. Dus doen we dat ook in de 
vergelijking. 
 

• Daarnaast onderzoeken we ook andere bestaande vliegroutes om beide aardmodellen op 
dezelfde manier te toetsen. 

• We gebruiken waar mogelijk openbare vluchtinformatie, afstanden, vliegtijden en 
routegegevens. 

• Wanneer een route niet rechtstreeks wordt gevlogen, onderzoeken we waarom dat zo is en 
trekken we niet direct conclusies. 

• Beide aardmodellen worden aan dezelfde criteria beoordeeld: afstanden, vliegtijden, 
routekeuzes en praktische uitvoerbaarheid. 

• Wanneer een verklaring onzeker is of meerdere verklaringen mogelijk zijn, vermelden we dat 
expliciet.  

https://www.facebook.com/share/v/1DuAf3Z37x/
https://www.reddit.com/r/flatearth/comments/16qygan/25_flight_paths_you_watch_draw_your_own_conclusion/
https://www.reddit.com/r/flatearth/comments/16qygan/25_flight_paths_you_watch_draw_your_own_conclusion/
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Afbakening en peildatum 
 
De gebruikte vluchtschema’s en recente vluchtuitvoeringen zijn gecontroleerd in juli 2026. 
Lijndiensten kunnen na verloop van tijd wijzigen, worden onderbro ken of verdwijnen. Voor dit 
onderzoek is vooral relevant dat de genoemde routes daadwerkelijk worden of werden uitgevoerd. 
Dat toont aan dat een verbinding fysiek uitvoerbaar is, maar niet dat deze permanent als 
commerciële lijndienst beschikbaar blijft. 
Werkelijke vliegtijden kunnen per vlucht verschillen door wind, weersomstandigheden, 
luchtverkeersleiding en de precies gevlogen route. Daarom worden waar mogelijk bandbreedtes 
gebruikt in plaats van één exacte vliegtijd. 

  



Platweg onderzocht 

 
 

7 
 

De platte-aardeclaims onderzocht 
 

Toetsbare claims 
De video 25 Flight Routes Proving Flat Earth presenteert 25 voorbeelden. Twee daarvan worden niet 
inhoudelijk meegewogen. 

Het eerste voorbeeld, over de aanval op Pearl Harbor, laat alleen zien dat de route op het gebruikte 
platte-aardemodel mogelijk is. Het bevat geen argument waarom die route niet op een bolvormige 
aarde zou kunnen plaatsvinden. 

Ook het voorbeeld over de wereldvlucht van Amelia Earhart bevat geen concrete claim over afstand, 
vliegtijd of een geografisch noodzakelijke tussenstop. 

Daarmee blijven 23 toetsbare routeclaims over. 

De meeste voorbeelden vertrekken vanuit de aanname dat een aangeboden vliegreis altijd de 
geografisch kortste route vertegenwoordigt. Maar een reisroute met overstappen wordt niet alleen 
bepaald door afstand. Ook bestaande luchtvaartverbindingen, hubs, passagiersvraag, frequentie, 
toestelbeschikbaarheid, vliegrechten en ticketcombinaties spelen een rol. 

Daarom moet per voorbeeld onderscheid worden gemaakt tussen: 

• de theoretisch kortste route;  

• een daadwerkelijk gevlogen non-stoproute;  

• een commerciële reisroute met één of meer overstappen. 

 

Geen 23 afzonderlijke argumenten 
De 23 voorbeelden zijn geen 23 afzonderlijke argumenten. Veel screenshots herhalen dezelfde 
redenering: een aangeboden reis met één of meer tussenstops wordt gebruikt als aanwijzing voor de 
ligging van de continenten. 

Daarbij moet onderscheid worden gemaakt tussen de geografisch kortste route, een non-stopvlucht 
en een commerciële reis via bestaande luchtvaarthubs. Ticketzoekmachines tonen namelijk 
beschikbare verbindingen, niet automatisch de kortste route. Passagiersvraag, frequentie, 
samenwerkingen tussen maatschappijen en beschikbare toestellen spelen daarbij een belangrijke 
rol. 

Daarom worden vergelijkbare voorbeelden gebundeld. Per groep onderzoeken we de bewering, de 
getoonde route, de noodzaak van de tussenstop, mogelijke verklaringen en het bestaan van kortere of 
rechtstreekse verbindingen. Afwijkende voorbeelden worden apart behandeld. 
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De vluchtroutes die de bolvormige aarde 
ontkrachten? 
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A. Oceanië naar Latijns-Amerika en de Verenigde 
Staten via Amerikaanse hubs 
 

 

 
 

  



Platweg onderzocht 

 
 

10 
 

 

Route uit de video Getoonde tussenstop 

Auckland → Lima Los Angeles 

Sydney → Lima Los Angeles 

Wellington → Lima Los Angeles 

Auckland → Mexico-Stad Los Angeles 

Sydney → Mexico-Stad Los Angeles 

Wellington → Mexico-Stad Los Angeles 

 

Overige routes via Amerikaanse luchtvaarthubs 

Route uit de video Getoonde tussenstop 

Auckland → Miami Los Angeles 

Tahiti → Quito San Francisco 

 

De bewering 

De video presenteert Los Angeles en San Francisco als onlogische omwegen op een bolvormige 
aarde, maar als logische tussenstops op het afgesproken platte-aardemodel. Daarmee wordt 
gesuggereerd dat deze reisroutes iets zeggen over de werkelijke ligging van de continenten. 
 
Wat laten de screenshots werkelijk zien? 

De screenshots laten zien dat ticketzoekmachines op dat moment reizen via Los Angeles of San 
Francisco aanboden. Ze tonen niet aan dat deze tussenstops geografisch noodzakelijk zijn, dat dit de 
kortst mogelijke routes zijn of dat vliegtuigen niet rechtstreeks over de Stille Oceaan kunnen vliegen. 

Een commerciële reisroute wordt opgebouwd uit vluchten die maatschappijen daadwerkelijk 
uitvoeren. Wanneer er geen rendabele non-stopverbinding tussen twee specifieke steden bestaat, 
worden bestaande vluchten via een grote overstaphaven gecombineerd. De gekozen tussenstop 
wordt daardoor mede bepaald door het routenetwerk, de frequentie van vluchten, passagiersvraag 
en samenwerkingen tussen maatschappijen. Een ticketzoekmachine zoekt dus naar een bruikbare 
verbinding, niet naar een experiment waarmee de kortste afstand tussen twee plaatsen wordt 
vastgesteld. 

De twee aanvullende voorbeelden passen in hetzelfde patroon. Auckland heeft een rechtstreekse 
verbinding met Los Angeles en vanuit Los Angeles bestaan rechtstreekse vluchten naar Miami. De 
route Auckland → Miami via Los Angeles bestaat daardoor uit twee reguliere lijnvluchten die door een 
ticketzoekmachine worden gecombineerd.  
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Ook tussen Tahiti en San Francisco bestaan rechtstreekse vluchten. San Francisco is daardoor een 
beschikbare Amerikaanse toegangspoort binnen het routenetwerk, maar het screenshot toont niet 
aan dat deze noordelijke tussenstop geografisch noodzakelijk is voor een reis naar Quito.  

Het voorbeeld Auckland–Miami is bovendien minder opvallend dan de routes naar Latijns-Amerika. 
Los Angeles is voor een bestemming binnen de Verenigde Staten een normale overstaphaven. 

Zijn Los Angeles en San Francisco geografisch noodzakelijk? 

Nee. Er bestaan meerdere non-stopvluchten tussen Oceanië en Zuid-Amerika die Los Angeles 
volledig overslaan: 

• Sydney → Santiago: Qantas-vlucht QF27 vliegt non-stop over de zuidelijke Stille Oceaan. 
Recente uitvoeringen duurden ongeveer 12 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/qf27  

• Auckland → Santiago: LATAM-vlucht LA800 wordt non-stop uitgevoerd en duurde bij 
recente vluchten ongeveer 10 tot 11 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/la800  

• Melbourne → Santiago: LATAM-vlucht LA804 vliegt eveneens non-stop, met recente 
vliegtijden van ongeveer 12 tot 13 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/la804  

• Auckland → Buenos Aires: China Eastern-vlucht MU745 vliegt sinds december 2025 als 
non-stopsegment tussen Auckland en Buenos Aires. Recente uitvoeringen duurden ongeveer 
11 tot 12 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/mu745  

Deze vluchten gaan juist rechtstreeks tussen gebieden die op het gebruikte platte-aardemodel zeer 
ver uit elkaar liggen. Ze laten daarmee zien dat Los Angeles geen noodzakelijke doorgang is tussen 
Oceanië en Zuid-Amerika. 

Ook de bestemmingen uit de screenshots zijn vanuit Santiago zonder Noord-Amerikaanse tussenstop 
bereikbaar. Er worden non-stopvluchten uitgevoerd van Santiago naar Lima, zoals LA2370, en van 
Santiago naar Mexico-Stad, zoals LA622.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/la2370 
https://www.flightradar24.com/data/flights/la622  

Reizigers uit Wellington kunnen via Auckland of Sydney aansluiten op de genoemde rechtstreekse 
vluchten naar Santiago. 

Een reis als Auckland → Santiago → Lima of Sydney → Santiago → Mexico-Stad kan dus volledig 
worden uitgevoerd zonder Los Angeles. Of zo’n combinatie op een specifieke datum als één gunstig 
ticket wordt aangeboden, is een commerciële en planmatige kwestie, geen geografische beperking. 

Ook Tahiti is zonder Noord-Amerikaanse doorgang met Zuid-Amerika te verbinden. Er bestaan 
rechtstreekse vluchten tussen Papeete en Auckland, tussen Auckland en Santiago en vervolgens 
tussen Santiago en Lima of Quito. De afzonderlijke verbindingen bestaan dus zonder San Francisco.  

Tussenconclusie 

De voorbeelden tonen aan dat sommige aangeboden tickets via Los Angeles of San Francisco lopen, 
maar niet dat deze tussenstops noodzakelijk zijn vanwege de vorm van de aarde. De routes volgen uit 
het beschikbare luchtvaartnetwerk en de verbindingen die maatschappijen daadwerkelijk aanbieden. 

https://www.flightradar24.com/data/flights/qf27
https://www.flightradar24.com/data/flights/la800
https://www.flightradar24.com/data/flights/la804
https://www.flightradar24.com/data/flights/mu745
https://www.flightradar24.com/data/flights/la2370
https://www.flightradar24.com/data/flights/la622
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Het bestaan van meerdere non-stopvluchten tussen Oceanië en Zuid-Amerika laat rechtstreeks zien 
dat vliegtuigen de zuidelijke Stille Oceaan oversteken zonder Noord-Amerikaanse tussenstop. De 
screenshots tonen daarmee vooral het gebruik van grote Amerikaanse overstaphavens. Ze tonen niet 
aan dat de continenten moeten liggen zoals op het afgesproken platte-aardemodel.  
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B. Zuidelijk Afrika naar Australië en Nieuw-Zeeland 
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Route uit de video Getoonde tussenstop 

Durban → Sydney Dubai 

Johannesburg → Wellington Doha en Brisbane 

Kaapstad → Auckland Dubai 

 

Bij Johannesburg → Wellington noemt de titel van het screenshot alleen Doha, maar op de 
ingetekende route is ook Brisbane als tussenstop opgenomen. 

De bewering 

De video presenteert Dubai en Doha als onlogische noordelijke omwegen op een bolvormige aarde, 
maar als logische tussenstops op het afgesproken platte-aardemodel. Daarbij wordt gesuggereerd 
dat rechtstreekse verbindingen tussen zuidelijk Afrika en Oceanië niet mogelijk zijn, of over 
Antarctica zouden moeten vliegen. 

Wat laten de screenshots werkelijk zien? 

De screenshots laten zien dat bepaalde reizen via de hubs van Emirates en Qatar Airways worden 
aangeboden. Ze tonen niet aan dat Dubai of Doha geografisch noodzakelijk zijn of dat vliegtuigen niet 
rechtstreeks tussen zuidelijk Afrika en Australië kunnen vliegen. 

Een commerciële reis wordt samengesteld uit routes die luchtvaartmaatschappijen daadwerkelijk 
uitvoeren. Emirates verbindt onder meer Kaapstad en Durban met zijn hub in Dubai, waarna 
passagiers kunnen overstappen op vluchten naar Sydney of Auckland. Qatar Airways gebruikt Doha 
op dezelfde manier als overstaphaven. Dat maakt deze routes commercieel verklaarbaar, maar niet 
geografisch de kortste.  

Zijn Dubai en Doha geografisch noodzakelijk? 

Nee. Er bestaan rechtstreekse vluchten tussen zuidelijk Afrika en Australië die Dubai en Doha volledig 
overslaan: 

• Johannesburg → Sydney: Qantas-vlucht QF64 vliegt non-stop over de zuidelijke Indische 
Oceaan. Recente uitvoeringen duurden ongeveer 11 tot 11,5 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/qf64  

• Sydney → Johannesburg: de omgekeerde Qantas-vlucht QF63 duurt door de vliegrichting en 
wind meestal ongeveer 14 uur. Qantas vermeldt voor deze directe verbinding een geplande 
vliegtijd van circa 14 uur en 40 minuten.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/qf63  

• Johannesburg → Perth: South African Airways-vlucht SA280 vliegt non-stop in ongeveer 8,5 
tot 9 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/sa280  

Deze non-stopvluchten verbinden juist gebieden die op het gebruikte platte-aardemodel zeer ver uit 
elkaar liggen. Ze laten rechtstreeks zien dat Dubai en Doha geen noodzakelijke doorgang vormen 
tussen Afrika en Australië. 

https://www.flightradar24.com/data/flights/qf64
https://www.flightradar24.com/data/flights/qf63
https://www.flightradar24.com/data/flights/sa280
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Ook de bestemmingen uit de screenshots kunnen via zuidelijker gelegen verbindingen worden 
bereikt. Een reis van Durban naar Sydney kan bijvoorbeeld via Johannesburg worden uitgevoerd. 
Durban–Johannesburg duurt ongeveer 75 minuten en Johannesburg–Sydney ongeveer 11 tot 11,5 
uur. De gezamenlijke vliegtijd bedraagt dan circa 12,5 uur, exclusief de overstap, tegenover ruim 20 
uur in de lucht via Dubai.  

Voor Johannesburg → Wellington bestaat eveneens een aanzienlijk kortere mogelijkheid via Sydney. 
Johannesburg–Sydney duurt circa 11 tot 11,5 uur en Sydney–Wellington ongeveer 2 uur en 40 
minuten. Samen is dat ongeveer 14 uur in de lucht, tegenover circa 24 uur via Doha en Brisbane.  

Dat niet vanuit iedere stad een non-stopvlucht wordt aangeboden, betekent niet dat de route fysiek 
onmogelijk is. Kaapstad, Durban en Wellington leveren afzonderlijk mogelijk onvoldoende passagiers 
op voor een rendabele rechtstreekse lijndienst. Passagiers worden daarom via grotere knooppunten 
geleid. 

Tussenconclusie 

De screenshots tonen bestaande commerciële verbindingen via de hubs Dubai en Doha, maar niet 
dat deze tussenstops door de vorm van de aarde worden afgedwongen. Het bestaan van de non-
stoproutes Johannesburg–Sydney en Johannesburg–Perth laat zien dat vliegtuigen rechtstreeks 
tussen zuidelijk Afrika en Australië vliegen. 

De routes via Dubai en Doha zeggen daarmee vooral iets over de netwerken van Emirates en Qatar 
Airways. Ze tonen niet aan dat Afrika en Oceanië moeten liggen zoals op het afgesproken platte-
aardemodel. 
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C. Zuid-Amerika naar zuidelijk Afrika 
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Route uit de video Getoonde tussenstop 

Buenos Aires → Johannesburg Amsterdam 

Río Gallegos → Johannesburg São Paulo 

Santiago → Johannesburg Senegal 

 

De bewering 

De video presenteert de getoonde tussenstops als aanwijzing dat rechtstreekse verbindingen tussen 
Zuid-Amerika en zuidelijk Afrika niet logisch of mogelijk zouden zijn op een bolvormige aarde. Vooral 
de routes via Amsterdam en Senegal worden neergezet als opvallende omwegen die beter zouden 
passen bij het gebruikte platte-aardemodel. 

Wat laten de screenshots werkelijk zien? 

De screenshots laten zien dat bepaalde reizen met één of meer overstappen worden aangeboden. Ze 
tonen niet aan dat deze tussenstops geografisch noodzakelijk zijn of dat vliegtuigen niet rechtstreeks 
over de zuidelijke Atlantische Oceaan kunnen vliegen. 

Voor Buenos Aires → Johannesburg is Amsterdam slechts één mogelijke overstaphaven. Er bestaan 
geen reguliere non-stopvluchten tussen deze twee steden, maar er zijn wel aanzienlijk logischere 
verbindingen met één tussenstop via São Paulo. Ook voor Santiago → Johannesburg is São Paulo een 
bestaande overstapmogelijkheid.  

Het screenshot van Santiago → Johannesburg vermeldt bovendien alleen “Senegal”. Een 
luchtvaartmaatschappij, datum, vluchtnummer of specifieke Senegalese luchthaven ontbreekt. 
Daardoor kan niet worden vastgesteld welke concrete reis uit de video wordt bedoeld. 

De route Río Gallegos → Johannesburg via São Paulo is op zichzelf niet vreemd. Río Gallegos is geen 
grote intercontinentale luchtvaarthub. São Paulo is dat wel en heeft rechtstreekse verbindingen met 
Johannesburg. De tussenstop past daardoor bij het bestaande luchtvaartnetwerk en vormt geen 
aanwijzing dat de continenten anders moeten liggen. 

Zijn Amsterdam en Senegal geografisch noodzakelijk? 

Nee. Er bestaan meerdere non-stopvluchten tussen São Paulo en Johannesburg: 

• São Paulo → Johannesburg: LATAM-vlucht LA8058 vliegt non-stop over de zuidelijke 
Atlantische Oceaan. Recente vluchten duurden ongeveer 7 uur en 50 minuten.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/la8058  

• São Paulo → Johannesburg: ook South African Airways-vlucht SA223 wordt non-stop 
uitgevoerd, met recente vliegtijden van eveneens ongeveer 7 uur en 50 minuten.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/sa223  

De route wordt in juli 2026 door zowel LATAM als South African Airways uitgevoerd. Volgens het 
actuele vluchtschema gaan er gezamenlijk meerdere non-stopvluchten per week.  

Ook de vertrekplaatsen uit de screenshots zijn rechtstreeks met São Paulo verbonden: 

https://www.flightradar24.com/data/flights/la8058
https://www.flightradar24.com/data/flights/sa223
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• Buenos Aires → São Paulo: onder meer LATAM-vlucht LA8131 vliegt non-stop.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/la8131  

• Santiago → São Paulo: onder meer LATAM-vlucht LA750 vliegt non-stop.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/la750  

Een reis als Buenos Aires → São Paulo → Johannesburg of Santiago → São Paulo → Johannesburg kan 
dus volledig worden uitgevoerd zonder Europa of West-Afrika te bezoeken. Het feit dat een 
ticketzoekmachine daarnaast een route via Amsterdam of een andere hub toont, betekent niet dat 
die omweg geografisch noodzakelijk is. 

Tussenconclusie 

De voorbeelden laten zien dat niet vanuit iedere Zuid-Amerikaanse stad een non-stopvlucht naar 
Johannesburg wordt aangeboden. Dat is echter iets anders dan aantonen dat de oversteek 
geografisch onmogelijk is. 

De bestaande non-stopvluchten São Paulo → Johannesburg laten rechtstreeks zien dat vliegtuigen de 
zuidelijke Atlantische Oceaan oversteken. São Paulo vormt bovendien een logische regionale 
overstaphaven voor reizigers uit Buenos Aires, Santiago en kleinere Zuid-Amerikaanse steden. 

De getoonde routes via Amsterdam en Senegal zijn daarom commerciële reisopties, geen 
noodzakelijke routes die worden afgedwongen door de vorm van de aarde. 

  

https://www.flightradar24.com/data/flights/la8131
https://www.flightradar24.com/data/flights/la750
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D. Zuid-Amerika naar Australië 
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Route uit de video Getoonde tussenstoppen 

Buenos Aires → Perth Onder meer Los Angeles en Sydney, of Frankfurt en Singapore 

Montevideo → Perth Los Angeles en Sydney 

Brasília → Sydney Tahiti 

 

De bewering 

De video presenteert de getoonde routes als onlogische omwegen op een bolvormige aarde. Vluchten 
tussen Zuid-Amerika en Australië zouden de evenaar soms twee keer oversteken of via ver noordelijk 
gelegen hubs reizen, terwijl deze tussenstops op het afgesproken platte-aardemodel logischer 
zouden liggen. 

Bij de route Buenos Aires → Perth wordt daarnaast beweerd dat Antarctica een no-flyzone is en dat 
vliegtuigen daarom niet rechtstreeks over het zuiden kunnen vliegen. 

Wat laten de screenshots werkelijk zien? 

De screenshots tonen indirecte commerciële reisopties. Ze laten niet zien dat dit de geografisch 
kortste routes zijn of dat noordelijk gelegen tussenstops noodzakelijk zijn. 

Luchtvaartmaatschappijen verbinden passagiers via luchthavens waar zij zelf vluchten uitvoeren en 
aansluitingen aanbieden. Daardoor kan een reis tussen twee steden via Los Angeles, Frankfurt, 
Singapore of Sydney worden aangeboden, ook wanneer een kortere geografische route denkbaar is. 

Het screenshot van Buenos Aires → Perth toont bovendien meerdere mogelijke routes door elkaar. 
Daarmee wordt niet één concrete vlucht onderzocht, maar een selectie van beschikbare 
verbindingen. 

Bij Brasília → Sydney ontbreekt informatie over de datum, luchtvaartmaatschappij en 
vluchtnummers. Daardoor kan niet worden gecontroleerd of een reis via Tahiti daadwerkelijk op die 
manier werd aangeboden en onder welke omstandigheden. 

Zijn noordelijke tussenstops geografisch noodzakelijk? 

Nee. Er bestaan meerdere non-stopvluchten tussen Zuid-Amerika en Oceanië die Noord-Amerika, 
Europa en Azië volledig overslaan: 

• Santiago → Sydney: Qantas-vlucht QF28 vliegt non-stop over de zuidelijke Stille Oceaan. 
Recente uitvoeringen duurden ongeveer 13,5 tot 14 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/qf28  

• Santiago → Melbourne: LATAM-vlucht LA805 wordt eveneens non-stop uitgevoerd. Recente 
vluchten duurden ongeveer 14 tot 15 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/la805  

• Buenos Aires → Auckland: China Eastern-vlucht MU746 vliegt non-stop tussen Argentinië 
en Nieuw-Zeeland. Recente uitvoeringen duurden ongeveer 12,5 tot 13 uur. 
https://www.flightradar24.com/data/flights/mu746   

https://www.flightradar24.com/data/flights/qf28
https://www.flightradar24.com/data/flights/la805
https://www.flightradar24.com/data/flights/mu746
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Deze vluchten verbinden rechtstreeks gebieden die op het afgesproken platte-aardemodel zeer ver 
van elkaar liggen. Ze laten zien dat vliegtuigen zonder noordelijke omweg tussen Zuid-Amerika en 
Oceanië kunnen vliegen. 

Ook Perth kan zonder route via Noord-Amerika, Europa of Azië worden bereikt. Vanuit Buenos Aires 
bestaat de non-stopvlucht MU746 naar Auckland. Vanuit Auckland vliegt Air New Zealand-vlucht 
NZ175 vervolgens rechtstreeks naar Perth. Deze tweede vlucht duurt ongeveer 6,5 tot 7 uur.  

https://www.flightradar24.com/data/flights/nz175  

Een reis als: 

Buenos Aires → Auckland → Perth 

kan dus met één overstap volledig via zuidelijke verbindingen worden uitgevoerd. Dat deze 
combinatie niet altijd als de goedkoopste of snelste reis wordt aangeboden, is een commerciële 
kwestie en geen geografische beperking. 

Vanuit Santiago kan Australië eveneens rechtstreeks worden bereikt via Sydney of Melbourne. Vanuit 
Sydney bestaan vervolgens meerdere directe binnenlandse vluchten naar Perth, zoals Qantas-vlucht 
QF653.  

https://www.flightradar24.com/data/flights/qf653  

Tussenconclusie 

De screenshots laten zien dat sommige aangeboden reizen tussen Zuid-Amerika en Australië via 
noordelijk gelegen hubs lopen. Ze tonen niet aan dat deze omwegen geografisch noodzakelijk zijn. 

De non-stopvluchten Santiago–Sydney, Santiago–Melbourne en Buenos Aires–Auckland laten 
rechtstreeks zien dat vliegtuigen de zuidelijke Stille Oceaan oversteken. De verbinding Buenos Aires–
Auckland–Perth toont bovendien dat Perth zonder Noord-Amerikaanse, Europese of Aziatische 
tussenstop bereikbaar is. 

De gekozen overstaphavens volgen daarom uit het commerciële luchtvaartnetwerk en ondersteunen 
niet de bewering dat de continenten moeten liggen zoals op het afgesproken platte-aardemodel. 

De afzonderlijke uitspraak dat Antarctica een algemene no-flyzone zou zijn, kan beter later als 
zelfstandige claim worden onderzocht. 

 

  

https://www.flightradar24.com/data/flights/nz175
https://www.flightradar24.com/data/flights/qf653
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E. Tussen Zuid-Amerika en Azië of het Midden-
Oosten 
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Route uit de video Getoonde tussenstop 

Buenos Aires → New Delhi Amsterdam 

Rio de Janeiro → Colombo, Sri Lanka Dubai 

Doha, Qatar → Buenos Aires Rome 

 

De bewering 

De video presenteert de tussenstops in Amsterdam, Dubai en Rome als onlogische omwegen op een 
bolvormige aarde. Op het afgesproken platte-aardemodel zouden deze tussenstops juist beter 
aansluiten bij de veronderstelde ligging van de continenten. 

Daarmee wordt gesuggereerd dat de getoonde reisroutes bewijs leveren voor het platte-aardemodel. 

Wat laten de screenshots werkelijk zien? 

De eerste twee screenshots tonen commerciële reizen via grote overstaphavens. Ze laten niet zien 
dat deze tussenstops geografisch noodzakelijk zijn of dat er geen andere verbindingen bestaan. 

Bij Buenos Aires → New Delhi is Amsterdam één mogelijke overstaphaven binnen het routenetwerk 
van de betrokken luchtvaartmaatschappijen. Het ontbreken van een non-stopvlucht tussen Buenos 
Aires en New Delhi betekent niet dat een rechtstreekse route fysiek onmogelijk is. Het betekent 
alleen dat geen maatschappij deze zeer lange verbinding momenteel als reguliere lijndienst aanbiedt. 

De route Rio de Janeiro → Colombo via Dubai past rechtstreeks binnen het netwerk van Emirates. 
Emirates vliegt non-stop van Rio de Janeiro naar Dubai, waarna passagiers daar overstappen op een 
vlucht naar Sri Lanka. Dubai is in dit geval de thuisbasis en centrale overstaphaven van de 
maatschappij. De tussenstop volgt daarmee uit het netwerk van de luchtvaartmaatschappij, niet uit 
een geografische beperking van het bolmodel.  

Het derde screenshot wijkt af van de andere voorbeelden. Het gaat niet om een normale lijnvlucht, 
maar om de speciale terugvlucht van het Argentijnse voetbalelftal na het WK van 2022. Vlucht 
AR1915 werd uitgevoerd met een Airbus A330 en maakte in Rome een technische tankstop voordat 
het toestel doorvloog naar Buenos Aires. Het screenshot presenteert een operationele tussenlanding 
daardoor alsof het een vaste geografische route was.  

Zijn Amsterdam, Dubai en Rome geografisch noodzakelijk? 

Nee. Er bestaan non-stopverbindingen tussen Zuid-Amerika en het Midden-Oosten die Europa 
volledig overslaan: 

• São Paulo → Doha: Qatar Airways-vlucht QR780 vliegt non-stop tussen Brazilië en Qatar. 
Recente vluchten duurden ongeveer 13,5 tot 14 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/qr780  

• São Paulo → Dubai: Emirates-vlucht EK262 vliegt non-stop tussen Brazilië en de Verenigde 
Arabische Emiraten. Recente uitvoeringen duurden ongeveer 14 uur.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/ek262  

https://www.flightradar24.com/data/flights/qr780
https://www.flightradar24.com/data/flights/ek262
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• Rio de Janeiro → Dubai: Emirates-vlucht EK248 vliegt eveneens non-stop en wordt 
meerdere keren per week uitgevoerd.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/ek248  

Deze routes laten zien dat vliegtuigen rechtstreeks van Zuid-Amerika naar het Midden-Oosten 
vliegen, zonder een Europese tussenstop. 

Voor een reis van Buenos Aires naar New Delhi bestaan verschillende mogelijke overstaphavens. 
Amsterdam is één optie, maar reizigers kunnen ook via São Paulo en vervolgens Doha of Dubai naar 
India reizen. Welke verbinding in een ticketzoekmachine naar voren komt, hangt onder meer af van 
dienstregelingen, beschikbare stoelen, overstaptijden, samenwerkingen en ticketprijzen. 

Ook de stop in Rome tijdens de WK-vlucht bewijst geen geografische noodzaak. Het betrof een 
technische tankstop van een specifiek toestel op een speciale vlucht. Een tussenlanding voor 
brandstof zegt iets over toestelbereik, belading, reservemarges en operationele planning, niet over 
de vorm van de aarde. 

Tussenconclusie 

De voorbeelden tonen verschillende soorten tussenstops, maar behandelen die alsof zij allemaal 
dezelfde geografische betekenis hebben. 

Amsterdam en Dubai zijn commerciële overstaphavens binnen bestaande luchtvaartnetwerken. 
Rome was bij de getoonde WK-vlucht een technische tankstop. Geen van deze voorbeelden toont aan 
dat de tussenstop door de vorm van de aarde werd afgedwongen. 

De bestaande non-stopvluchten São Paulo–Doha, São Paulo–Dubai en Rio de Janeiro–Dubai laten 
bovendien rechtstreeks zien dat vliegtuigen zonder Europese omweg tussen Zuid-Amerika en het 
Midden-Oosten vliegen. 

De screenshots zeggen daarmee vooral iets over routenetwerken en operationele keuzes. Ze tonen 
niet aan dat de continenten moeten liggen zoals op het afgesproken platte-aardemodel. 

  

https://www.flightradar24.com/data/flights/ek248
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F. Abu Dhabi naar Auckland via Oost-Azië 
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Route uit de video Getoonde tussenstop 

Abu Dhabi → Auckland Seoul 

Abu Dhabi → Auckland Tokio 

 

De bewering 

De video presenteert Seoul en Tokio als onlogische omwegen op een bolvormige aarde, maar als 
logische tussenstops op het afgesproken platte-aardemodel. Daarmee wordt gesuggereerd dat de 
reisroute alleen goed verklaarbaar is wanneer de continenten liggen zoals op deze platte kaart. 

Wat laten de screenshots werkelijk zien? 

De screenshots tonen twee mogelijke commerciële reizen van Abu Dhabi naar Auckland. Etihad vliegt 
rechtstreeks van Abu Dhabi naar zowel Seoul als Tokio. Passagiers kunnen daar overstappen op een 
andere maatschappij voor het vervolg naar Auckland. De gekozen tussenstops volgen daarmee uit de 
bestaande verbindingen en samenwerkingen tussen luchtvaartmaatschappijen.  

Op dit moment bestaat geen reguliere non-stopvlucht tussen Abu Dhabi en Auckland. Dat betekent 
echter niet dat een rechtstreekse route geografisch onmogelijk is. Vanuit Abu Dhabi zijn meerdere 
reizen met één overstap beschikbaar, waaronder verbindingen via Melbourne, Sydney en Doha. Seoul 
en Tokio zijn dus niet de enige mogelijke doorgangen.  

De twee screenshots laten bovendien zien dat ticketzoekmachines op verschillende momenten 
verschillende routes kunnen aanbieden. Als de vorm van de aarde de tussenstop zou bepalen, zou 
steeds ongeveer dezelfde geografisch noodzakelijke route verwacht mogen worden. In werkelijkheid 
verandert de aangeboden route afhankelijk van dienstregelingen, beschikbare stoelen, 
luchtvaartmaatschappijen en ticketprijzen. 

Zijn Seoul en Tokio geografisch noodzakelijk? 

Nee. Vanuit andere grote luchthavens in dezelfde Golfregio bestaan rechtstreekse vluchten naar 
Auckland: 

• Dubai → Auckland: Emirates-vlucht EK448 vliegt dagelijks non-stop. Emirates vermeldt een 
vluchtduur van ongeveer 15 uur en 50 minuten.  
https://www.flightradar24.com/data/flights/ek448  

• Doha → Auckland: Qatar Airways heeft Doha–Auckland eveneens als non-stoproute 
uitgevoerd. Tijdens de peildatum in juli 2026 werd deze verbinding echter tijdelijk via 
Australië uitgevoerd. Daarom wordt alleen Dubai–Auckland hier als actuele non-
stopverbinding gebruikt. 

Deze vluchten verbinden het Midden-Oosten rechtstreeks met Nieuw-Zeeland en slaan Oost-Azië 
volledig over. Ze laten zien dat Seoul en Tokio geen noodzakelijke geografische tussenstops zijn. 

Dat Emirates deze zeer lange non-stoproute uitvoert, terwijl Etihad vanuit Abu Dhabi geen 
vergelijkbare lijndienst aanbiedt, is een verschil in commerciële routenetwerken. Een 
luchtvaartmaatschappij opent alleen een rechtstreekse verbinding wanneer zij voldoende 
passagiersvraag, beschikbare toestellen en een passende positie binnen haar netwerk verwacht. 

Tussenconclusie 

https://www.flightradar24.com/data/flights/ek448
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De screenshots tonen dat bepaalde reizen van Abu Dhabi naar Auckland via Seoul of Tokio worden 
aangeboden. Ze tonen niet aan dat deze tussenstops geografisch noodzakelijk zijn. 

De actuele non-stopvlucht Dubai–Auckland laat rechtstreeks zien dat vliegtuigen zonder tussenstop 
in Oost-Azië van het Midden-Oosten naar Nieuw-Zeeland kunnen vliegen. Qatar Airways heeft vanuit 
Doha eveneens een vergelijkbare non-stoproute uitgevoerd. De routes via Seoul en Tokio volgen 
daarom uit het aanbod van luchtvaartmaatschappijen en niet uit de vorm van de aarde. 
https://www.flightconnections.com/flights-from-auh-to-akl  

  

https://www.flightconnections.com/flights-from-auh-to-akl
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G. De repatriëringsvlucht Wuhan → Colombia 
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Route uit de video Getoonde tussenstops Verondersteld alternatief 

Wuhan → Colombia Alaska en Minnesota Hawaï 

 

De bewering 

De video stelt dat Hawaï op een bolvormige aarde een logische tussenstop zou zijn voor een vlucht 
van Wuhan naar Colombia. Omdat de getoonde route volgens de afbeelding via Alaska en Minnesota 
loopt, zou deze beter aansluiten bij het afgesproken platte-aardemodel. 

Wat laat het screenshot werkelijk zien? 

Het screenshot geeft de officiële Colombiaanse repatriëringsvlucht niet correct weer. 

Volgens het Colombiaanse ministerie van Buitenlandse Zaken vertrok het militaire toestel eerst 
vanuit Bogotá richting Azië. Tijdens deze heenreis maakte het tussenlandingen in de omgeving van 
St. Louis en in Anchorage, waarna het doorvloog naar Seoul. Pas daarna werden de Colombianen in 
Wuhan opgehaald. 

De terugreis van Wuhan naar Bogotá liep niet via Alaska of Minnesota, maar via Mumbai in India en 
Sevilla in Spanje. Minnesota komt in het officiële reisschema helemaal niet voor. De video combineert 
dus onderdelen van de heenreis met de terugvlucht en presenteert deze vervolgens als één route van 
Wuhan naar Colombia.  

Het ging bovendien niet om een reguliere lijnvlucht, maar om een speciale militaire 
repatriëringsmissie met een Boeing 767 van de Colombiaanse luchtmacht. Bij zo’n operatie worden 
tussenlandingen mede bepaald door vliegbereik, bemanningsrust, beschikbare vergunningen, 
brandstofvoorziening en medische en logistieke voorbereidingen. De heenreis duurde volgens het 
officiële verslag ongeveer 30 uur en de terugreis ongeveer 36 uur.  

Is Hawaï een logischere tussenstop? 

Niet volgens de kortste route over een bol. 

De rechtstreekse grootcirkelafstand tussen Wuhan en Bogotá bedraagt ongeveer 15.980 kilometer. 
De kortste route vertrekt vanuit Wuhan in vrijwel noordelijke richting en buigt vervolgens via het 
noordelijke deel van de Stille Oceaan en Noord-Amerika naar Colombia. Dat zo’n route in de buurt van 
Alaska komt, is daarom juist goed verklaarbaar op een bolvormige aarde.  

Ter vergelijking, op basis van benaderde grootcirkelafstanden tussen de betrokken luchthavens: 

Theoretische route Totale afstand 

Wuhan → Bogotá ±15.970 km 

Wuhan → Anchorage → Bogotá ±16.130 km 

Wuhan → Hawaï → Bogotá ±17.800 km 

 

Een route via Anchorage is daarmee slechts ongeveer 1% langer dan de theoretisch kortste 
verbinding. Via Hawaï zou de route juist ongeveer 11% langer worden. 
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Hawaï ligt dus niet op de kortste verbinding tussen Wuhan en Colombia. De afwezigheid van een 
tussenstop daar is geen probleem voor het bolmodel, maar juist wat op basis van dat model mag 
worden verwacht. 

Een mogelijke bron van verwarring 

Tijdens de eerste Amerikaanse evacuatiemissie uit Wuhan landde een afzonderlijke vlucht, Kalitta-
vlucht 371, in Anchorage om bij te tanken en medische controles uit te voeren. Daarna vloog het 
toestel door naar Californië. Dat was een Amerikaanse vlucht met 201 evacués en stond los van de 
Colombiaanse repatriëringsmissie.  

Het is mogelijk dat de afbeelding gegevens van meerdere evacuatievluchten met elkaar heeft 
gecombineerd. Uit het screenshot zelf is echter niet duidelijk welke bron daarvoor is gebruikt. 

Tussenconclusie 

Dit voorbeeld bevat niet alleen een onjuiste interpretatie, maar geeft ook het officiële reisschema 
verkeerd weer. De Colombiaanse terugvlucht van Wuhan naar Bogotá vloog niet via Alaska en 
Minnesota, maar via Mumbai en Sevilla. 

Zelfs wanneer de in het screenshot getoonde route via Alaska wordt onderzocht, ontstaat geen 
tegenstelling met het bolmodel. Een route vanuit Wuhan richting Colombia loopt op een bol juist 
noordwaarts en komt dicht bij Alaska. Hawaï zou een grotere omweg betekenen. 

Dit voorbeeld ondersteunt het afgesproken platte-aardemodel daarom niet. De route die als 
onverklaarbaar wordt gepresenteerd, blijkt deels onjuist weergegeven en voor het overige goed te 
verklaren vanuit grootcirkelroutes en de operationele eisen van een bijzondere repatriëringsvlucht.  
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Aanvullende claim: “Antarctica is a no-fly zone" 

 

 

In het screenshot Buenos Aires to Perth staat letterlijk: “Antarctica is a NO-FLY Zone!” Daarmee 
wordt gesuggereerd dat vluchten boven of naar Antarctica verboden zijn en vliegtuigen daarom 
gedwongen worden noordelijke omwegen te maken. 

Die bewering klopt niet. Het Australian Antarctic Program voert tijdens de Antarctische zomer 
vluchten uit tussen Hobart en Wilkins Aerodrome, ongeveer 70 kilometer van Casey Station. In het 
officiële vluchtschema voor 2025–2026 staan meerdere vluchten met Airbus A319’s en C-17 
Globemasters vermeld. Een vlucht van Hobart naar Wilkins duurt ongeveer 4,5 uur. 

Antarctica is dus geen algemene no-flyzone. Dat betekent niet dat reguliere passagiersvluchten vaak 
dwars over het continent vliegen. Het extreme weer, de beperkte infrastructuur en het geringe aantal 
geschikte uitwijkluchthavens maken zulke routes operationeel lastig. Dat verklaart waarom ze 
zeldzaam zijn, maar vormt geen bewijs voor een algemeen vliegverbod. 
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Een Airbus A319 op Wilkins Aerodrome in Antarctica. Het officiële Australische programma voert 
ieder zomerseizoen meerdere vluchten tussen Hobart en Antarctica uit. 

 

Video: https://youtu.be/HkrJ9ereiEg?si=n0XpLJmVtrpjAY3E 
Airbus landt in Antarctica 

 

Vliegschema: https://www.antarctica.gov.au/antarctic-operations/travel-and-logistics/shipping-and-
air-schedules/2526/  

  

https://youtu.be/HkrJ9ereiEg?si=n0XpLJmVtrpjAY3E
https://www.antarctica.gov.au/antarctic-operations/travel-and-logistics/shipping-and-air-schedules/2526/
https://www.antarctica.gov.au/antarctic-operations/travel-and-logistics/shipping-and-air-schedules/2526/
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Omgedraaid: welke problemen ontstaan op 
de platte aarde? 
Tot nu toe hebben we onderzocht of de vliegroutes uit de video werkelijk moeilijk te verklaren zijn op 
een bolvormige aarde. Nu draaien we de vergelijking om. Als het afgesproken platte-aardemodel de 
werkelijkheid correct weergeeft, moeten de onderlinge afstandsverhoudingen op deze kaart ook 
redelijk aansluiten bij werkelijk uitgevoerde vluchten en hun vliegtijden. 

Vooral bij routes tussen continenten op het zuidelijk halfrond ontstaan grote verschillen. Op het 
platte-aardemodel lijken sommige routes vele malen langer dan andere routes die in werkelijkheid 
vrijwel dezelfde afstand en vliegtijd hebben. 

 

Onderstaande afbeelding: 
De kilometerafstanden zijn grootcirkelafstanden volgens het bolmodel en worden getoetst aan 
werkelijk uitgevoerde vluchten en vliegtijden. 

De lijnen op het platte-aardemodel zijn binnen dezelfde kaart en schaal gemeten. Bij een vlak model 
met één vaste schaal is de rechte lijn de kortste route; andere meetregels moeten vooraf worden 
vastgelegd. 
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Vergelijking van zes intercontinentale vliegroutes op het afgesproken platte-aardemodel. De 
lijnen op de kaart tonen de onderlinge routeafstanden zoals die op dit model zichtbaar zijn. De balken 
daaronder vergelijken de werkelijke vliegtijden. Vooral Santiago–Sydney en Parijs–Buenos Aires 
vallen op: beide vluchten zijn in werkelijkheid ongeveer even lang en duren ongeveer even lang, 
terwijl Parijs–Buenos Aires op de kaart slechts een fractie van de lengte lijkt te hebben. 

De afbeelding vormt nog geen berekening op zichzelf, maar laat wel zien waar het model getoetst 
moet worden: niet alleen bij de absolute lengte van één route, maar vooral bij de onderlinge 
verhouding tussen routes. 

1. Vergelijkbare vluchten, sterk verschillende kaartafstanden 

Deze drie rechtstreekse routes zijn in werkelijkheid vrijwel even lang: 

Route Afstand Vliegtijd 

Santiago → Sydney ±11.300 km ±12–14 uur 

Parijs → Buenos Aires ±11.050 km ±13–14 uur 

Madrid → Santiago ±10.700 km ±13 uur 

 

Het verschil tussen de kortste en langste route is minder dan 6%. Op het afgesproken platte-
aardemodel zijn de verhoudingen echter totaal anders: Parijs–Buenos Aires en Madrid–Santiago 
lijken slechts ongeveer de helft — of minder — van Santiago–Sydney. 

Dat levert een schaalprobleem op. Wanneer de Europese routes correct worden geschaald, zou 
Santiago–Sydney op deze kaart ruim 20.000 kilometer lang moeten zijn. Om die afstand binnen de 
gemeten vliegtijd af te leggen, zou een normaal passagiersvliegtuig gemiddeld ongeveer 1.600 tot 
2.000 km/u moeten vliegen. 

Tussenconclusie: drie routes met vrijwel dezelfde werkelijke afstand en vliegtijd krijgen op het 
platte-aardemodel sterk verschillende lengtes. Eén consistente schaal ontbreekt. 

 

2. Drie routes naar Johannesburg 

Route Afstand Vliegtijd 

Sydney → Johannesburg ±11.000 km ±13–15 uur 

Amsterdam → Johannesburg ±9.000 km ±11 uur 

Buenos Aires → Johannesburg ±8.100 km ±10 uur* 

 
* Momenteel geen reguliere non-stopverbinding. Historisch bestond die wel: SAA-vlucht SA227 vloog 
van 2009 tot 2014 rechtstreeks, met een geplande vliegtijd van ongeveer 9–10 uur. (SAA SA227, 
2009–2014 ) 

Op de kaart lijkt Sydney–Johannesburg ongeveer 2,5 keer zo lang als Amsterdam–Johannesburg. In 
werkelijkheid is de afstand slechts ongeveer 22% groter. 
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Niet iedere verhouding valt overigens verkeerd uit. Buenos Aires–Johannesburg en Sydney–
Johannesburg liggen op de kaart en in werkelijkheid redelijk in dezelfde verhouding. Dat verandert 
echter niets aan het hoofdprobleem: dezelfde schaal werkt niet voor alle routes tegelijk. 

Tussenconclusie: sommige afzonderlijke vergelijkingen lijken te passen, maar het model kan de 
totale verzameling routes niet consequent op één schaal verklaren. 

 

  



Platweg onderzocht 

 
 

37 
 

Klopt de schaal dan wel het globe model? 

Laten we dit testen met dezelfde routes. 
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Controle op het bolmodel 
Dezelfde routes zijn ook op een globe weergegeven. Door het perspectief is deze afbeelding niet 
bedoeld als exacte meetfiguur, maar de onderlinge verhoudingen blijven wel intact. Routes met 
vergelijkbare afstanden en vliegtijden leveren op het bolmodel geen extreme tegenstrijdigheden op. 

De exacte grootcirkelafstanden en routes kunnen worden gecontroleerd via Great Circle Map: 
https://www.greatcirclemap.com/  

 

Waarom vooral op het zuidelijk halfrond? 

Op het afgesproken model liggen plaatsen op het zuidelijk halfrond verder van het middelpunt en 
relatief ver uit elkaar. Als de aarde bolvormig is en deze kaart een platte projectie daarvan, 
verwachten we juist aan de buitenzijde de grootste vervorming van onderlinge afstanden. 

Dat patroon zien we terug. Vooral routes tussen Zuid-Amerika, zuidelijk Afrika en Australië lijken op 
de kaart veel sterker uitgerekt dan op basis van de gemeten afstanden en vliegtijden verwacht mag 
worden. 

Kan een ander platte-aardemodel dit oplossen? 

Een andere indeling van de continenten kan bepaalde routes beter laten aansluiten. Het probleem 
verschuift dan echter naar andere verbindingen. Om alle gemeten afstanden passend te maken, zou 
de schaal per locatie en mogelijk zelfs per richting moeten veranderen. Een kilometer op de kaart zou 
dan niet overal dezelfde betekenis hebben. 

Dat leidt grofweg tot drie mogelijkheden: 

1. Een vlakke kaart met één vaste schaal 
In dat geval kunnen niet alle gemeten vliegafstanden tegelijk kloppen. 

2. Een sterk vervormde kaart met een wisselende schaal 
Daarmee kunnen geselecteerde routes beter passend worden gemaakt, maar ontstaat geen 
consistent geografisch model waarmee alle afstanden op dezelfde manier kunnen worden 
bepaald. 

3. Een vlakke afbeelding met niet-vlakke meetregels 
Er kunnen regels worden toegevoegd waarbij afstanden niet overeenkomen met de rechte 
lijnen op de kaart. Daarmee worden echter eigenschappen van een gekromd oppervlak 
ingevoerd. De afbeelding functioneert dan eerder als een kaartprojectie dan als een gewone 
vlakke wereldkaart. 

Een ander model kan bepaalde lokale afwijkingen dus verkleinen, maar lost het onderliggende 
schaalprobleem niet vanzelf op. Een toetsbaar alternatief moet vooraf vaste posities, vaste 
meetregels en een duidelijke methode voor afstandsbepaling geven. Daarmee moeten niet alleen de 
hier geselecteerde routes, maar ook andere bestaande verbindingen correct kunnen worden 
voorspeld. 

De taak ligt daarom bij degene die een platte aarde als alternatief voorstelt om één samenhangend 
model te leveren dat alle routes verklaart en niet per tegenvoorbeeld hoeft te worden aangepast. Ook 
moet dat model verenigbaar zijn met andere meetbare observaties. 

  

https://www.greatcirclemap.com/?utm_source=chatgpt.com
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Eindconclusie 
De video 25 Flight Routes Proving Flat Earth presenteert vliegroutes als bewijs dat de aarde plat moet 
zijn. De centrale gedachte is dat bepaalde tussenstops onlogisch zouden zijn op een bolvormige 
aarde, maar logisch worden wanneer de continenten worden geplaatst zoals op het getoonde platte-
aardemodel. 

Van de 25 voorbeelden bleken 23 routeclaims inhoudelijk toetsbaar. Bij vrijwel al deze voorbeelden 
wordt echter dezelfde denkfout gemaakt: een aangeboden commerciële reisroute wordt behandeld 
alsof deze automatisch de geografisch kortste of enige mogelijke route is. 

Ticketzoekmachines tonen verbindingen die luchtvaartmaatschappijen daadwerkelijk aanbieden. Die 
verbindingen worden niet alleen bepaald door afstand, maar ook door bestaande hubs, 
passagiersvraag, beschikbare toestellen, dienstregelingen, ticketprijzen en samenwerkingen tussen 
maatschappijen. Een overstap in Los Angeles, Dubai, Doha, Amsterdam of Seoul toont daarom niet 
aan dat een vliegtuig geografisch gedwongen is daar langs te vliegen. 

Dat wordt bevestigd door de bestaande rechtstreekse vluchten. Vliegtuigen vliegen non-stop tussen 
onder meer: 

• Oceanië en Zuid-Amerika;  

• zuidelijk Afrika en Australië;  

• Zuid-Amerika en zuidelijk Afrika;  

• Zuid-Amerika en het Midden-Oosten;  

• het Midden-Oosten en Nieuw-Zeeland.  

Deze vluchten slaan juist de noordelijke overstaphavens over die in de video als noodzakelijk worden 
voorgesteld. Ze laten zien dat vliegtuigen rechtstreeks over de zuidelijke Stille, Atlantische en 
Indische Oceaan vliegen. 

Ook de afwijkende voorbeelden ondersteunen de stelling uit de video niet. De repatriëringsvlucht van 
Wuhan naar Colombia blijkt in de video onjuist te zijn weergegeven. De werkelijke terugreis liep niet 
via Alaska en Minnesota, terwijl een route in de omgeving van Alaska bovendien goed past bij de 
kortste verbinding op een bolvormige aarde. De aanvullende bewering dat Antarctica een algemene 
no-flyzone is, blijkt eveneens onjuist: er worden daadwerkelijk vluchten naar Antarctica uitgevoerd. 

De omgekeerde toets 

Daarna is niet alleen onderzocht of de bolvormige aarde de voorbeelden uit de video kan verklaren, 
maar ook of het afgesproken platte-aardemodel zelf overeenkomt met bestaande vliegroutes. 

Daar ontstaat een fundamenteler probleem. Routes die in werkelijkheid ongeveer dezelfde afstand 
en vliegtijd hebben, krijgen op de platte kaart sterk verschillende lengtes. Santiago–Sydney, Parijs–
Buenos Aires en Madrid–Santiago zijn bijvoorbeeld in werkelijkheid vrijwel even lang, maar 
verschillen op het afgesproken model ongeveer een factor twee of meer. 

Ook bij de routes naar Johannesburg ontbreekt één consistente schaal. Sommige onderlinge 
verhoudingen komen redelijk overeen, terwijl andere sterk afwijken. Een schaal die één vergelijking 
passend maakt, maakt een andere route onrealistisch lang. 
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Dit verschil kan niet worden verklaard door normale variaties in wind, vluchtplanning of kleine 
meetafwijkingen. Om de kaart toch passend te maken, zou de schaal per locatie en mogelijk per 
richting moeten veranderen. De kaart levert dan geen vaste en toetsbare voorspellingen meer op. 

Eindoordeel 

De vliegroutes uit de video bewijzen geen platte aarde. De meeste voorbeelden tonen slechts hoe 
commerciële luchtvaartnetwerken werken en verwarren een aangeboden reis met een geografisch 
noodzakelijke route. De bestaande non-stopvluchten spreken meerdere suggesties uit de video 
rechtstreeks tegen. 

Vliegroutes alleen bewijzen niet ieder afzonderlijk aspect van de bolvormige aarde. Ze kunnen echter 
wel een concreet geografisch model toetsen en weerleggen. Binnen de vooraf afgesproken 
vergelijking is dat hier het geval. 

Het bolvormige aardmodel verklaart de onderzochte vliegafstanden, vliegtijden en onderlinge 
routeverhoudingen consequent. Het afgesproken platte-aardemodel doet dat niet: het levert bij 
meerdere bestaande routes onderling tegenstrijdige afstanden op en kan niet met één vaste schaal 
worden toegepast. 

Een ander platte-aardemodel lost dit probleem niet zomaar op. Wanneer continenten worden 
verplaatst om één route passend te maken, veranderen ook de afstanden tot andere continenten. 
Een bruikbaar alternatief moet daarom vooraf vaste posities en één duidelijke meetmethode geven 
waarmee alle bestaande routes correct kunnen worden voorspeld. 

De conclusie is daarom niet alleen dat de video onvoldoende bewijs levert. De onderzochte 
vliegroutes weerspreken juist het platte-aardemodel waarop de video zich baseert. Om als 
serieus alternatief te gelden, zou een ander platte-aardemodel vooraf vaste posities en meetregels 
moeten geven waarmee alle bestaande routes correct kunnen worden voorspeld. Zolang zo’n 
samenhangend en toetsbaar model ontbreekt, sluiten de beschikbare vlieggegevens duidelijk aan bij 
een bolvormige aarde en niet bij het onderzochte platte-aardemodel. 

Bestaat er een ander platte-aardemodel dat deze routes wél consequent verklaart? Mail het dan 
gerust naar howlbert_bark@proton.me. Ik bekijk het graag volgens dezelfde criteria. 
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